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Beschluss:

Die Bezirksvertretung Innenstadt beauftragt die Verwaltung mit der Vorbereitung eines Verkehrsver-
suchs in der Deutzer Freiheit in folgender Ausfihrung:

1.

2.

Die Deutzer Freiheit wird zwischen Siegburger Stral3e und Luisenstral3e autofrei (Abschnitte 1,
2 und 3). Der querende Kfz-Verkehr der NebenstralRen in Nord-Sid-Richtung bleibt erhalten.
Zwischen Neuhofferstraf3e und Graf-Gel3ler-Stral3e (Abschnitt 4) werden die Kurzzeitpark-
stande abgeschafft. Ein Teil dieser Stellplatze wird bedarfsgerecht in Ladezonen oder Fahr-
radabstellplatze umgewandelt.

Die Deutzer Freiheit wird in den autofreien Bereichen zur FuRgangerzone mit Zusatzschild
,Radfahrer frei“ sowie ggf. zeitlich begrenzter Freigabe fur den Lieferverkehr.

Der Verkehrsversuch wird fur eine Dauer von 12 Monaten angelegt.

Die Verwaltung wird beauftragt, den Verkehrsversuch zeitnah umzusetzen. Die Offentlichkeit
wird tber das Vorhaben in geeigneter Form informiert.

Alternative:

Die Bezirksvertretung Innenstadt beauftragt die Verwaltung mit der Vorbereitung eines Verkehrsver-
suchs in der Deutzer Freiheit in folgender Ausflihrung:

1.

Die Deutzer Freiheit wird zwischen Siegburger Straf3e und Luisenstral3e autofrei (Abschnitte 1,
2 und 3). Der Abschnitt zwischen Graf-Gel3ler-Stral3e und Gotenring (Abschnitt 5) wird zur
Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Gotenring. Der querende Kfz-Verkehr der Nebenstral3en in
Nord-Sid-Richtung bleibt erhalten. Sofern die begleitenden Ma3nahmen fir den Abschnitt 5
langere Zeit zur Umsetzung beanspruchen, beginnt der Verkehrsversuch zunéchstin den Ab-
schnitten 1-3.

Zwischen Neuhofferstraf3e und Gotenring (Abschnitte 4 und 5) werden die Kurzzeitparkstande
abgeschafft. Ein Teil dieser Stellplatze wird bedarfsgerecht in Ladezonen oder Fahrradabstell-
platze umgewandelt.

Die Deutzer Freiheit wird zur Fahrradstral3e. In den autofreien Bereichen erfolgt ggf. eine zeit-
lich begrenzte Freigabe fur den Lieferverkehr.

Der Verkehrsversuch wird fir eine Dauer von 12 Monaten angelegt.

Es wird zunachst eine Offentlichkeitsbeteiligung tiber das Konzept durchgefiihrt. Die gegebe-
nenfalls nach der Offentlichkeitsbeteiligung angepasste Planung wird der Bezirksvertretung
Innenstadt zum Umsetzungsbeschluss erneut vorgelegt.

Hinweis: Die Textbausteine 3 und 5 sind auch mit den anderen Textbausteinen aus Beschlussvor-



schlag bzw. Alternative kombinierbar.



HaushaltsmaRige Auswirkungen

1 Nein

J Ja,investiv Investitionsauszahlungen €
Zuwendungen/Zuschiisse ] Nein [ Ja %

X  Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fur die MaBnahme 78.600 €
Zuwendungen/Zuschiisse X Nein [ Ja _ %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €
c) bilanzielle Abschreibungen €
Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Ertrage €
b) Ertrage aus der Auflésung Sonderposten €
Einsparungen: ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €

Beginn, Dauer

Auswirkungen auf den Klimaschutz
(] Nein

X Ja, positiv (Erlauterung siehe Begrindung)

L] Ja, negativ (Erlauterung siehe Begriindung)

Begrundung:

Die Burgerinitiative ,Deutzer (Auto)Freiheit” hat einen Verkehrsversuch beantragt, nach dem die
Deutzer Freiheit autofrei werden soll. Sie verfolgt dabei das Ziel ,zu testen, wie sich eine autofreie
Deutzer Freiheit auf die Lebensqualitat der Anwohner*innen in Deutz, auf die zukunftsfahige Entwick-
lung des Veedels und auf die Belebung der Geschafte und Gastronomie auswirkt.“ Das Konzept sieht
dabei vor, dass die querenden Nebenstraf3en in Nord-Sud-Richtung weiterhin befahrbar bleiben, also
die Deutzer Freiheit vom Kfz-Verkehr von Anlieger*innen gequert werden kann.

Die Bezirksvertretung Innenstadt hat die Verwaltung in der Sitzung vom 04.06.2020, TOP 4.4, damit
beauftragt, eine entsprechende Verkehrsuntersuchung durchzufiihren. Diese wurde beschlussgeman
in einem gemeinsamen Termin mit der Blrgerinitiative, weiteren Interessensgemeinschaften aus
Deutz, der Bezirksvertretung und Vertreter*innen der Verwaltung vorgestellt.

In der Ubersichtskarte (Anlage 1) ist die Deutzer Freiheit in finf Abschnitte unterteilt, auf den die Be-
grindung ebenfalls Bezug nimmt.

e Abschnitt 1 zwischen Siegburger Stral3e und Theodor-Babilon-StralRe/Tempelstralie,
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e Abschnitt 2 zwischen Theodor-Babilon-Stral3e/Tempelstral3e und Mathildenstra-
Be/Dlppelstralle,

e Abschnitt 3 zwischen Mathildenstral3e/DUppelstrale und Neuhofferstra3e/Luisenstralie ein-
schliel3lich Luisenstralie,

e Abschnitt 4 zwischen Neuhdofferstra3e/Luisenstral3e und Reischplatz/Graf-Gel3ler-Stral3e,
e Abschnitt 5 zwischen Reischplatz/Graf-Gel3ler-Straf3e und Justinianstraf3e/Gotenring.

Grundsatzliche Machbarkeit

Die Verwaltung hat geprift, ob die Erschliel3ung aller Straf3en im Quartier auch bei Wegfall der Deut-
zer Freiheit fur den Kfz-Verkehr erhalten bleibt. Dies trifft flir die Bereiche zwischen Siegburger Stra-
3e und Luisenstral3e (Abschnitte 1, 2 und 3) sowie zwischen Graf-Gel3ler-Straf3e und Gotenring (Ab-
schnitt 5) zu.

Dagegen kann der Abschnitt zwischen Neuhofferstral3e und Graf-Gel3ler-Stral3e (Abschnitt 4) nicht
ohne bauliche Mal3nahmen in einen autofreien Bereich umgestaltet werden. Die Geometrie der Kreu-
zungen auf der Deutzer Freiheit ist baulich auf die heutige Verkehrsfiihrung ausgelegt. Wéhrend alle
anderen Kreuzungen in Nord-Sud-Richtung befahrbar sind, trifft das auf die Kreuzung mit der Neuhof-
ferstal3e und der Luisenstraf3e nicht zu. In der Neuhofferstral3e befinden sich zahlreiche Garagenzu-
fahrten, offentliche Parkstande (Kurzzeitparken mit Rotem Punkt) sowie eine Ladezone. Die Verkehre
aus dieser Stral3e kdnnen nur Uber die Deutzer Freiheit abfliel3en.

Der Abschnitt zwischen Graf-Gel3ler-Straf3e und Gotenring (Abschnitt 5) weist eine bauliche Ausge-
staltung mit breiter, fur Zweirichtungsverkehr ausgelegter Fahrbahn sowie einem weitlaufigem freilau-
fenden Rechtsabbieger zum Gotenring auf. Aus diesem Grund sieht die Verwaltung einen autofreier
Abschnitt 5 als Verkehrsversuch ohne Umbau des Stral3enraums kritisch. Denkbar ist allerdings die
Sperrung der Fahrbeziehung aus der Deutz-Kalker-Stral3e in die Deutzer Freiheit Richtung Graf-
Gelller-Stral3e, bei dem der Abschnitt 5 zur Einbahnstral3e in Fahrtrichtung Gotenring werden wrde.

Verkehrsverlagerungen

Aufgrund des Wegfalls der Deutzer Freiheit fur den Kfz-Verkehr verlagert sich dieser auf andere
Quiartiersstraf3en. Die Zufahrt vom Hauptstral3ennetz zu einzelnen Quartiersstral3en bzw. die Ausfahrt
aus diesen verlangert sich um bis zu 400 Meter.

Die Verlagerungen der Kfz-Verkehre wurden im makroskopischen Verkehrsmodell der Stadt KéIn
simuliert. Demnach erfahrt die Theodor-Babilon-Stral3e eine starkere Zunahme der Kfz-
Verkehrsmengen. Sofern auch der Abschnitt 5 als in beide Fahrtrichtung autofrei umgesetzt wird, sind
auch Zunahmen des Verkehrs auf dem Von-Sandt-Platz zu erwarten. Dies wird von der Verwaltung
kritisch gesehen, da dort ein verkehrsberuhigter Bereich mit Kopfsteinpflaster betroffen ist und dieser
keinen Durchgangsverkehr aufnehmen soll und auch gemaf StVO nicht darf. Hierzu mussten Losun-
gen erarbeitet und geprift werden, um dem entgegenzutreten. Ggf. wirde die Kasemattenstral3e zwi-
schen Graf-Gel3ler-Stral3e und Justinianstral3e gedreht, sodass der Verkehr tber diese Stral3e zur
Justinianstral3e abflie3en kann. Auch auf dem Reischplatz, ebenfalls ein Platz mit Kopfsteinpflaster
und Kinderspielplatz, kdnnte der Kfz-Verkehr, insbesondere auch Wirtschaftsverkehr zunehmen.
Letzteres ist auch bei einer Einbahnstral3enregelung im Abschnitt 5 zu erwarten.

Daruber hinaus sind dem Verkehrsmodell der Stadt Kéln nach einige weitere Stral3en von einer ge-
ringfligigen Zunahme des Kfz-Verkehrs betroffen. Diese kdnnen dem Plan in Anlage 3 bzw. Anlage 4
entnommen werden. Das Verkehrsmodell berticksichtigt nicht den mdglichen Effekt, dass die Kfz-
Verkehrsmenge im Quartier durch die Malinahmen insgesamt sinkt (Verlagerung auf andere Ver-
kehrsmittel).

Der nicht realisierbare Abschnitt 4 profitiert ebenfalls von dem Verkehrsversuch, da die Verkehrs-
mengen dort durch die Sperrung der Abschnitte 1, 2 und 3 sinken. Des Weiteren besteht die Mdglich-
keit, auf einer StralRenseite die Parkstande zu entfernen und so ebenfalls nutzbare Flache fir eine
Aufwertung zu gewinnen.



Varianten

Aus der Bewertung der Machbarkeit und Auswirkungen der einzelnen Abschnitte ergeben sich zwei
maogliche Varianten fur die raumliche Ausdehnung des Verkehrsversuchs:

1. Verkehrsversuch mit autofreien Abschnitten 1, 2 und 3 (vgl. Anlage 3)
2. Verkehrsversuch mit autofreien Abschnitten 1, 2 und 3 sowie Einrichtung einer Einbahnstral3e
im Abschnitt 5 (vgl. Anlage 4)

Aus Sicht der Verwaltung ist die erste Variante die Vorzugsvariante. Insgesamt sind bei Variante 2
Auswirkungen auf sensible Bereiche zu erwarten. Des Weiteren geniel3t die erste Variante eine héhe-
re Akzeptanz bei den Geschaftstreibenden. Die IG Deutz, die am gemeinsamen Termin zur Vorstel-
lung der Priifergebnisse mit teilgenommen hat, fuhrt aus, dass der Verkehrsversuch in den Abschnit-
ten 1-3 ohne Abschnitt 5 fiir die dem Versuch kritisch entgegenstehenden Kaufleute ein guter Kom-
promiss ist.

Vorteil einer EinbahnstraRenregelung im Abschnitt 5 in Fahrtrichtung Gotenring ware, dass damit
koénnen auch dort Flachen gewonnen werden, ohne den Von-Sandt-Platz stérker zu belasten. Durch
den Einrichtungsverkehr wirde der Verkehr in dem Bereich weiter entzerrt. Jedoch kénnte dadurch
der Reischplatz starker belastet werden. Es wird vorgeschlagen, diese Option wahrend des Ver-
kehrsversuchs zu prufen und ggf. in einem weiteren Schritt umzusetzen.

FuRgangerzone oder Fahrradstralie

Im Radverkehrskonzept Innenstadt ist die Deutzer Freiheit auf der Achse Deutzer Briicke — Deutzer
Freiheit — Deutz-Kalker-Stral3e als Teil einer Radhauptroute festgeschrieben. Die Bedeutung der
Radverkehrsachse tber die Deutzer Freiheit soll weiter gestarkt werden, da eine direkte Zufahrt von
der Deutzer Briicke in die Deutzer Freiheit Richtung stadtauswarts (analog zur linken Rheinseite) so-
wie Radfahrstreifen auf der Gummersbacher Stral3e geplant ist. Zahlungen ergaben bis zu 3.700
Radfahrende pro 24 Stunden. Durchschnittlich sind 7.000 Fu3ganger*innen pro 24 Stunden im Quer-
schnitt auf der Deutzer Freiheit unterwegs.

Die Verwaltung stellt nachfolgend fur die autofreien Abschnitte die Optionen ,Fuldgangerzone mit
Radfahrer frei“ (a) sowie Fahrradstralle (b) dar und bewertet insbesondere auch die zu erwartenden
Konflikte im Ful3-/Radverkehr.

a) Mit einer FuRgéangerzone entsteht eine verkehrsrechtlich einheitliche Regelung ,von Haus-
wand zu Hauswand®. Die zu Ful® Gehenden durfen die gesamte Flache, also auch die Flache
der heutigen Fahrbahn und Kfz-Parksténde, nutzen. Ist durch Zusatzzeichen die Benutzung
einer FuRgangerzone fir eine andere Verkehrsart erlaubt, muss diese auf den Ful3gangerver-
kehr Rucksicht nehmen. Der Ful3gangerverkehr darf weder gefahrdet noch behindert werden.
Wenn ndétig, muss der Fahrverkehr warten; er darf nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren (vgl.
StVO, Anlage 3, zu Verkehrszeichen 242.1 Nr. 2). Ob die Schrittgeschwindigkeit auf einer
Hauptachse des Radverkehrs eingehalten wird, ist fraglich, jedoch wirden die (bei einer Ful3-
gangerzone zulassigerweise) auf der gesamten Fahrbahnbreite zu Ful? Gehenden den Rad-
verkehr zu langsameren Geschwindigkeiten zwingen. Dies wére auch fur die Sicherheit der
Blinden und Sehbehinderten von Vorteil. Die Ful3génger*innen werden also priorisiert und die
Geschwindigkeit des Radverkehrs reduziert. Letzteres stellt einen Zielkonflikt mit dem be-
schlossenen Radhauptroutennetz des RVKI dar.

b) Mit einer Fahrradstrale bliebe die verkehrsrechtliche Trennung zwischen der ausgebildeten
Fahrbahn und den Gehbereichen bestehen. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt. Eine Senkung der
Geschwindigkeit durch weitere Verkehrszeichen ist in Fahrradstral3en nach der StVO nicht zu-
lassig. Mit einer Fahrradstral3e hat der Radverkehr auf der Fahrbahn vollen Vorrang. Dies
steht aufgrund der haufigen Querungen, die es typischerweise in Geschaftsstrallen wie der
Deutzer Freiheit gibt, im Konflikt mit den zu Ful3 Gehenden. Daher sieht das Radverkehrskon-
zept Innenstadt in Geschéaftsstral3en explizit keine Fahrradstraf3en vor. Die fiir die Ful3ver-
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kehrsmengen zu schmalen Gehbereiche kdnnen mit einer Anordnung als Fahrradstral3e nicht
verbreitert werden, da die Fu3ganger*innen die Fahrbahn nicht entlanggehen durfen.

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile fur die einzelnen Verkehrstrager empfiehlt die Verwaltung die
Einrichtung einer FulRgangerzone mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. Hierdurch kann fir den FulRver-
kehr eine Verbesserung erzielt und die freigewordenen Flachen flexibler genutzt werden. In Anbe-
tracht der haufigen Querungen der Stral3enseite, wie sie typischerweise in GeschéftsstralRen vor-
kommen, sowie des allgemein hohen Ful3ganger*innenautfkommens, ist eine geringere Fahrge-
schwindigkeit des Radverkehrs angemessener. Auch die Burgerinitiative ,Deutzer (Auto)Freiheit* be-
vorzugt aufgrund des Ziels der Nutzung der freigewordenen Flachen eine Ful3gangerzone.

Daruber hinaus bietet sich mit der Einrichtung einer Ful3gangerzone in der Deutzer Freiheit die Chan-
ce, die Fuhrungsform Ful3géangerzone im Vergleich zur autofreien Fahrradstral3e im Eigelstein zu eva-
luieren.

Die Luisenstral3e soll als Fahrradstral3e eingerichtet werden, auch wenn die Deutzer Freiheit zur
FulRgangerzone wird. Dies geschieht im Vorgriff auf die Einrichtung der FahrradstralRenachse Neuhof-
ferstral3e-Luisenstral3e-Helenenwallstral3e aus dem Radverkehrskonzept Innenstadit.

Radverkehrsfilhrung zur Siegburger Stralle

Der Radverkehr gegen die Richtung der Einbahnstral3e fur den Kfz-Verkehr wird grundsétzlich auf der
Fahrbahn gefuhrt. Zwischen Theodor-Babilon-Stral3e und Siegburger Stral3e (Abschnitt 1) besteht
derzeit eine Flhrung im Seitenraum, da die Kreuzung zur Siegburger Stral3e dies erfordert. In Vorbe-
reitung auf den Verkehrsversuch soll die Verschwenkung von der Fahrbahn auf die Nebenanlagen

auf den Bereich unmittelbar vor der Kreuzung zur Siegburger Stral3e verlegt und der bauliche Rad-
weg weitestgehend zurtickgebaut werden. Hierfur sind geringfligige bauliche Ma3nahmen erforder-
lich. Damit kann der Radverkehr auch im Abschnitt 1 in beide Richtungen auf der Fahrbahn gefiuhrt
werden. Diese Verbesserung fur den Radverkehr kann auch nach Abschluss des Verkehrsversuchs
weiter entwickelt werden.

Ruhender Verkehr

In der Deutzer Freiheit besteht werktags von 9-23 Uhr die Parkregelung ,Kurzzeitparken ohne Roten
Punkt, d. h. die Parkstande sind Besucher*innen mit Parkschein vorbehalten. Durch den Verkehrs-
versuch wirden bis zu 66 dieser Parkstande wegfallen, von denen aktuell bereits bis zu elf durch Au-
Bengastronomie belegt sind. Durch Bewohner nutzbare Parksténde fallen nicht weg, jedoch ist zu
erwarten, dass sich der Parkdruck im Quartier weiter erhdht, wenn Besucher*innen in Nebenstral3en
parken.

Des Weiteren wird aktuell unabhangig vom Verkehrsversuch Deutzer Freiheit der Parkraum in Deutz
Uberplant mit dem Ziel, mehr reserviertes Bewohnerparken einzurichten (vgl. Vorlage AN/0244/2019).
Aufgrund der Belange der Feuerwehr und der Rettungsdienste wird zudem geprift, ob Uberall eine
ausreichende Restfahrbahnbreite vorhanden ist. In Rahmen dessen konnten ebenfalls Stellplatze
betroffen sein.

Bespielung der Flachen

Wahrend des Verkehrsversuchs sollen die Flachen, die vom Ruhenden Verkehr befreit werden, an-
derweitig genutzt werden. Die Verwaltung priift, ob freibleibende ehemalige Parkplatzbereiche ge-
meinsam mit dem Zukunftsnetz Mobilitdt NRW mit sog. ,Stadtterassen’ aufgewertet werden. Daruber
hinaus wurde seitens der oOrtlichen Interessensvertretungen Interesse bekundet an der Bespielung der
Flachen mitzuwirken.

Zeitdauer und Evaluation

Die Verwaltung schlagt vor, den Verkehrsversuch fur eine Dauer von 12 Monaten anzusetzen. Damit
kdnnten die Effekte des Verkehrsversuchs Uber alle Jahreszeiten hinweg beobachtet werden.
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Schlief3lich erlaubt die langere Dauer auch eine ausreichende Eingewthnungszeit und damit eine
zuverlassigere Beurteilung durch die Anlieger*innen.

Der Verkehrsversuch soll quantitativ und qualitativ evaluiert werden. An geeigneten Stellen auf der
Deutzer Freiheit und den Nebenstral3en werden vor und nach Einrichtung des Verkehrsversuchs die
Verkehre gezahlt. Damit soll die Erkenntnis gewonnen werden, wohin sich die Verkehre verlagern,
wenn die Deutzer Freiheit fir den Kfz-Verkehr gesperrt wird. Dartber hinaus sollen mittels daten-
schutzkonformer Videoaufnahmen die Stral3ennutzung und die Konflikte zwischen Ful3ganger*innen,
Radfahrenden und Kfz-Fahrer*innen auf der Deutzer Freiheit vorher und nachher untersucht werden.
SchlieBlich soll mit geeigneten Methoden, z. B. Befragungen, das Meinungsbild von Anwohner*innen,
Geschaftstreibenden, Besucher*innen etc. zum Verkehrsversuch eingeholt werden.

Offentlichkeitsbeteiligung

Bei dieser Mal3nahme handelt es sich um einen Verkehrsversuch, der mit einer entsprechenden Eva-
luation verbunden ist. Daher sieht die Verwaltung keine Notwendigkeit einer zuséatzlichen, vorgelager-
ten Offentlichkeitsbeteiligung. Dartiber hinaus wurden im Vorfeld tber die IG Deutz sowie weitere
Burgerinitiativen bzw. —vereine Vertreter*innen der Anlieger*innen in Deutz beteiligt, unter anderem
im gemeinsamen Fachgesprach.

Als Alternative zum Beschlussvorschlag kann die Bezirksvertretung Innenstadt eine vorgelagerte Of-
fentlichkeitsbeteiligung beschlieen. Hierfiir wiirde die Verwaltung analog zum Verkehrsfihrungskon-
zept EhrenstraRe/Apostelnviertel eine entsprechende Seite auf dem Online-Beteilungsportal mei-
nungfuer.koeln einrichten. Die Verwaltung wirde der Bezirksvertretung Innenstadt eine Auswertung
der eingegangenen Meinungen und eine ggf. daran angepasste Planung zum Umsetzungsbeschluss
vorlegen. Der geschéatzte Zeitbedarf hierfir betragt vier Monate.

Kosten und Finanzierung

Die Kosten fir die Beschilderung des Verkehrsversuchs einschlie3lich dem Rickbau nach 12 Mona-
ten belaufen sich auf ca. 19.000 € im Fall der Variante 1 bzw. auf ca. 26.000 € im Fall der Variante 2.
Der Umbau der Radverkehrsfuhrung im Abschnitt 1 kostet ca. 35.000 €, wird jedoch als dauerhafte
Verbesserung des Radverkehrs auch nach dem Verkehrsversuch erhalten bleiben. Die Kosten fur
Verkehrserhebungen vor und wahrend des Verkehrsversuchs betragen ca. 17.600 €. Teilweise kon-
nen die erhobenen Daten auch fir andere Zwecke verwendet werden. Die fur die Umsetzung der
MalRnahme erforderlichen konsumtiven Finanzmittel in Hohe von rund ca. 78.600 € stehen im Haus-
haltsplan 2022 (inkl. Mittelfristplanung) im Teilergebnisplan 1201, Stral3en, Wege, Platze (Teilplanzei-
le 13 - Aufwendungen fiir Sach- und Dienstleistungen) zur Verfigung.

Aufgrund des Wegfalls von Kurzzeitparkstdnden ohne Roten Punkt auf der Deutzer Freiheit entfallen
jahrliche Einnahmen aus Parkraumbewirtschaftung in Hohe von bis zu ca. 154.100 €. Davon werden
ca. 26.400 € im Abschnitt 4 und ca. 10.300 € im Abschnitt 5 eingenommen und entfallen nicht, wenn
diese Stellplatze erhalten bleiben.

Auswirkungen fir den Klimaschutz

Die Verwaltung verfolgt das Ziel, die sektorspezifischen Beitrdge zum Klimaschutz zu erfullen.

Die hier dargestellte MalRnahme trégt dazu bei die Attraktivitat des motorisierten Individualverkehrs zu
reduzieren. Gleichzeitig wird der Umweltverbund im Bereich Rad- und Ful3verkehr gestéarkt und bietet
den Birgerinnen und Birgern eine adaquate Mobilitdtsmaoglichkeit im Vergleich zur Nutzung des pri-
vaten Pkw. Somit trégt dies zu einer moglichen Reduktion des Treibhausgasausstol3es bei.

Insgesamt kann die hier dargestellte Ma3nahme als positiver Beitrag zum Klimaschutz bewertet wer-
den.

Begriindung der Dringlichkeit
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Um den angestrebten Zeitplan einzuhalten und die von der Bezirksvertretung Innenstadt beabsichtig-
te moglichst zeitnahe Umsetzung des Projekts zu erméglichen, ist ein Beschluss der Planungen ein-
schlieRlich eventueller Anderungen in der nachsten Sitzung erforderlich. Aufgrund der notwendigen
Abstimmungen war ein friheres Einbringen der Vorlage nicht mdglich.

Anlagen

1. Bestandsplan Verkehrsfiihrung

2. Ubersichtsplan Abschnitte

3. Variante Verkehrsversuch in den Abschnitten 1+2+3
4. Variante Verkehrsversuch in den Abschnitten 1+2+3+5
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